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Despre mecanica zborului.
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ZBORUL PLANAT oo oo |

propulsia prin prejwne e liveru com -
plicoat totuwsi, poluont efe. Pind gasesc
wn odt sistenn de motforizore, coum as

ce vrea sa spuna A PL@

-

de ce nu — WU

e ajutorul ARIPILOR , e
trea 0 FORTA AERODINAMICA F proportlonala pitratulud VZ ol acested viteze

o pietricicd, ea cade, asta~i tot.
Nuw putem nwmd aceasta zhov.
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L esfl o*b&,gg/t S CAZL CA O
platra. PLANIND, potl coport

i votle.
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F: FORTA _ Vo VITEZA P
A AERODINAMICA ORIZONTALA  —
B
\'/ e VERTICALA
i P W/V:vbteza (procentzgul
¢ *gv de cadere)
posibil , daca wne i e 0 viteza V, de a



daca nteleg covect desenind foun, grewfatea
P e direct proportionela fortel F. Dar cun
oove e posihil acest lucru ?

Judeca : desenud WW
il ZBOR STABILIZAT, ¢ 0
viteza V covufondn , ce C/O’VWML&
wid, UNGHI DE COBORIRE Ce)
Mucorea PLANORULUI touw e
wuotiufa de o fortn de URMA,
ce echilibreazd compozontn

propulsivae a GREUTATIL

Tlresias, st ca mielodafi mune att mers c sehiuride.
Dar e exact la fel. Anwme protectia wectorudud grewtate a
sehorulud pe FISIA sa T face sa ovonseze;

In coporive echilibroti, cu o vitezd covstondd , aceasti
forta. motrica este echidibratn de catre forfa de FRECARE
a sehinridor pe zdpada, ce se mayeste odatn cu viteza V.

| (%) pe care anglo-saxoril ™ numese GLIDER saun "olvwnecator”
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priveste , Angelown, v construd o Lna

/ ,- AL
Zhurdtoore Fo—arte simpla - e hWirfie, Fuste lypi-
foave , spaghettl sk o cdesfti pentfru rufe

trovsversold  Credwn aceasta st & i spa
' wetuira din -
m@ammm




U reglezl CENTRAREA, ayvansind
son retragund destuta de rufe




DELTAPLAN

Asa o aceosti. nanenfie zhoora.,
L~ réamine decit sa ndocuiesce cles-
futa de rfe. Am constrult o stretura
tfubulora e un TRAPEZ, pe care-L voi
fune cu ampele miindi. Astfel vol putea
deplasa centul de echidibrun, adica pro-
@ mea grewfate tnainte , inapot, la

Ly
R . oy R i |
C ... SOfL sa -0 spund porerea ?
) o
@W, el e copabil sk
neerce aceasta grozivie

en o ottt spaghetti
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adoungot coblul Q
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core e problema ?
e la fel ca si e spaghettt si

m clestudtn de rufe




de cadeye 2,5 m/s. La cotfura
U 3,5 m/s a vitezedl de
2 e




AUTOSTABILITATE
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Arselmn, aminteste—ti de prima parte a acestud album.
Nu e posibil de a optine PORTANTA decit cn preful wnund
CUPLU DE COBORIRE C. E la fel cw ARIPA 1 DELTA.
Anume grewfoatea ta P, tn tinpul zhborulud , echilibreaza
cuplud de coporive. Tu esti agatat de mijlocud chilel fale, L
adica i wrma FOCARULUIL aripid fole, care , Untr-o (K)J

oripa delfn, este la 40% din PROFILUL séuc.

Qme cvedeomn ... — —7
= trecerea grewtotl P

i spate creaza v

coborive de origine
. aerodinamica l

AF

(%) lndvr—o Mq@a% DREAFPTA, forta aerodimnanmica F se exerseaza '
la 25% dim profil FOCAR
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dow de ce masina mea |
refuza so. se tinoyepte ? AL
o i?

v
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Chibzuwieste : cuplud de rojpel , ce se datoveaza pasajulud
grewfotl fode este P*L EL echvilibreaza cuplud de coborive

C cove, ca si toate elementele aevrodinamice: PORTANTA,
URMA, a caror ssuma corustituie FORTA AERODINAMICA

F (*) ce se exerseaza tn FOCARUL aripil variaza ca st pat-

roatul V& vitezel. Cun Delfoplonud foun, daca cobori s ol

mdrestt viteza , wed atribudl copludud de cobovive C, ce variaza
st el de asemenea ca V#, o valoare pe core nin 0o wel mal putea

(Y

Anseln era it pe ce sa Lasa dim DOMENIUL saun DE ZBOR
L masina sa sa devina IMPILOTABILA !

Y /oy
(W@WW!SLW@@W? \j: <

%) fn manuale se numeste REZULTANTA FORTELOR AERODINAMICA, indicatd prow R
:.*) Necwunovsterea acestud fenomen fie camnza a nmunmeroase accidente morfole tin anid '70




La o problema MMWW'{TW&LOQW
o solntfie aerodlnamuca. Anuwme aceasta L-a smgge-
rat Soft i Arselm T pruma parte a acested line -
roal ce AMPENAJUL .

i ampensd ovizontol cu o porfanti. putun vegativa
echidibreaza wsor cuplul de coborive al aripil, dotorifa
C 'F brofulut larg ol plrghiel, constiotuit de catre fuzela.

'r—
4

Acest sustenn este pruntre altele AUTOSTABIL. Daca viteza se
‘ WLMW aporotul tinde sa basculeze tnainte , i conza maori-
Watawbwwec ce voriaza ca V= Dwaa/ytfapte

ol putea foce i asa. Dar exista
ceva mad simplin pentri a—ftl asigura
securufatea.




aceste dispozitine , mumite "FLOATINGS" nu ating
baza U zbor norwal , dor tn caz de supra-viteza L

de coborivi periculonse el mentin ridicata partea din|
.

WQMW%WWWW%WW-QF\

TUFLOATING!

Perntrun apovatele cw aripl deltn
1 rigide - le facem sa fle antostabile
(zbor cn el de coborivre nud)
ncorporind ampenajul Ui aripa
£ atribuind proflulal sdum o forma
?/{/L”S”.

C e

Sectune tin 'S
a profludlud avrypid
Concoviel
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O sageatr clasicd dim Wirtie zhoord ca v deltoplon Centrul de gretate de afla bive- ]
tnteles la mijloc, th Hump ce FOCARUL e la 40% de la COARDA, din profil. Cuplud
de ropel, ce se datoveaza grewfotll, compengeaza cuplud de coborive,

% ? legat de portamti. n coborire pronuntoti ea nun tndereapti avionud.
c P lcoavda din profil

P | Putem trece la wn profil awtostabil , indoind putin nasul si
<255 ridicind (putin de asermenca) partea din spate.

[0 atribuim astfel sagefii wn profil tih S, ce U permite printre
oltele si. zhoore mad tincet.

Dun partea Directiedl A

cottuwra e o rofi
de cadere
neschimbati

Dor masina o pastreaza wn defect
umporfont. Pentru a cotil, trebuie sa—~ti
deplaosezl grevfotea spre uinteriorul
virajuludl si cea dim urma se sugpune
wnel ALUNECARI INTERICARE.
RATA DE CADERE trece la 3,5 m/s.

(PF) Aceste simple dispozitive par si fie imediat foarte eficace



IN CE MOD COTESC
PASARILE ?

mobid. Dar pasirile si Liliecil nue o asa ceva. S
totust el reusesc e coteasca bruse. Dar v ovre
(L se primeste ?

Pterodactdul , ldiacud , vilturul s
virobia n o neyote de ampena verticol ¥
pentru a cott

Am putea pune wn ampenaj werticod , e o crma, |




Intinzind o aripd si tihdoind cealalti, avem 2 efecte : Suprafetele
ovpilor se moddifica. Margnea de cadere a ariypil tn extensie coboara.
Fenomen raers penfru aripa ce se tindoalie.

sola

dorizezl spryjunul st fronswer -

/5



Cotifura la dreapta

Acest sistenn, nunmdt "ol trovsersoled plutinde, foarte wtet, T permite pilotulud,
deplasindu-si grewfatea, sa dezaxeze bova de sprijiun fofa de articulotia M a celor
dowad send ~tronsvwersole A L B3, de lwngumnd egale. Deplasdrl de citiva cenfumetri pernit
de a opera cotituwri foarte tinguste.
Din partea Duwrectied

R
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daca vreown sa construiese win PLANOR performont, trebuie sa
elimin orice sursa de pilerderve de energie. Decd T primud rind
TURBULENTA. Daca plonorul men lasa i wrma sa mase de aer puse
i miscare prin zhorul sdun, aceasta este energie chelfuifa n gotl.

foute aceste coblurl sunt smrsa a
el wrme mporfonte : frebule de
) eliminat. Plotul @ la interiorul strunce -
furl. Pevefl vetezl, fora asperufdft.
Trebuie de revizut totul.

Ew pot sa ma deplasez din fotfa tn spatele cobinel pentr a voria
viteza. Am Unsfolat ferestre di ambele partl si, scotind mina, ma vot
putea nfoarce. Dar e putin eficace st creaza turbulendtn , ceea ce e de




&

- e | W — seot mina pentru a o
| W cotl la stinga. Hman, Din infimplare .. .
PN\ prea eficace !
- 053

A

INCIDENTA, forta variaza proportlonal acestel dim urma. Vol construd umn amppend

’ la,tew{/hi.WWW.GMMMM%,MMf@LM&M,%Wb
ovizonfol cu incldenta si veriabila fara limite.




Fde!PdwmeﬁW@th,WM J
asupra MINERULUIL. De asemenea pot controla rapid FARFURIA S

| Nuw avn decit sa ma seirvesc de
a-L contfrola FARFURIA. Daca

| | " | orizontul coboara, tnseamnd
m/o\\p @ Y e e Hnd s ma riddie. Viteza
%\ %{:‘ §\ ploanorulud reactioneaza prin

U mare

coborire normad | Anselm coboa-| | Anseln se ridd - @w de cobovive — se mareste
la - miner la ri, tmpingind| | ca, tragind mi- orfurie de wrcare - scade
newtr. Ampe- minerul = ovi-| | nerul. Orizontud
najul este puting | zowtud wred si | | "eoboaarad! s vi-
| deplagant ) || viteza creste teza scade
(%) Pentru a echilibra cuplud de coborive al aripil

REPERUL CA POTEI Mte

Cin At wn planor zboora wmad repede, cn afit zgowmotul comnzat de frecorvea avipil
devine mad ool , se intensifica. Cinod wustrumentele de masuwrare a vitezel tnca

L eran naenfate , era usor de recunosent pilotil de planoare , e canza wrechilor
adwngite - efect de adaptore.
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e b e T e e P ) NOTIUNI

com sheoes prseie. DE CURBURA

La MMWWLZMLA,, ede i
woaie ariypile , actitonind asupr
ooc ajutorul WW‘V‘

arodimomich mad more pentrin ackeosi viteza V. In mod reciproc, mfugwwm
o pile wwwe/yt modl, pasorile pot sa se PREZINTE la o viteza mal mici.

e nun pot Wndota aripile. Din contr
as putea arfleula parte,a

C Marind curbuwra PROFILULUI ARIPIL mele, aceasta din wrmd procurd o forta




[ ceea ce priveste aterizorea, contactul

é §7 | retragere
% ) . -
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Pal tatn solwtia | Ew ma fortez
sa cotesce, scotind ba miina dreap
i, ba miina sfinga. Nu am dectt
sa dotez plonorul wewn de o

CIRMA DE DIRECTIE !

" CIRMA DE °
| PROFUNZIME,

pe core o yol conodarce de la POSTUL MEU , - :J_,
DE PILOTAJ, cn pleronrele , uwnind ctrma mea _ —_—
de diyectie la un PALONIER | - .

. | _
o £ j\’_ \
Sl T U R

&i e —_— = - t“}‘; /g’/ r%
v T pldlerwd L
\L w/l ’ a cott la ! drrept /P_,’
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i 0 mad durce ovud
mew zhwwdtor preferat ?

Murnwnat, Soft. MECANICA ZBORULU

e mad ore secrete pentrie mine. E sufi-
cent de a nsfola Arme U locurile
necesore pendrie a wrca , a cobhort,

a coti la dreapta son la stinga

cw doua locwnrl - daca dovesti, te

Dracie ! Apds e picdorul din
lofee. Decolom de pe pandn. Cu acest miner footfa puterea st nun cotesc ! Planorul
de matura ew pot wrea soun cobort it doresc, cade, i asta~( tot ?1?
W, normed , detorun palonierulud

-




chilbzudeste: Cin chma fa fu ad
pus pudr L simplue fuzelajul unco -

rect. SU asa L L ore ALl Ui

Ec,:o»e

5@ ALUﬁ Clee

waae Mi-or tre-
bud o DFERNA

o CHILA.

aﬁ%%WquWW«WMﬁWmW
corcose de covabie, pentru ca el sa coteasca tin sfrsit ?!1?

e o soltfie. DMWWW@

Olala ! lat 0 TURBULENTA puternici, o rafala m)

aey ce we rlded aripa stinga !




toute astea werita o explica -
tie. Dar ncearca sa. tragl usor

E [magineaza~ti co ploanorul o n are plan verfical.
Un vl de aer ascendent ridica aripa stinga. Planorul
o< fouw va face un DERAPAJ INTERIOR , dar fard MISCARE
DE SIRET. Doar daca, din confra, pul wn ammpendad werti-
N cal, EFECTUL DE GIRUETA va tinde s ipplyptgofurelajul

, o Y

o — L\@\ -

PLANOR FAX } rerap ~ NN

RA AMPENAJ PLANOR CU
VERTICAL AMPENAJ VER -

] TICAL .
efect _mscare de SIRET ' \

S




AR' P,OAR WW‘NCL‘NAREAW%WM%
coteascd, atuncd e pot sa o provoce, schimbind

crbura profludud cw agwfo'ru/t wnor yolefurd
ARIPIOARELE orienfote tin mod diferential

Bune, decd Wl vol putea inclina avipa, dirijind aceste |
oariplonre cn ajutorul minerulul. Apol, prin efectul de glruetn
ploanul mew vertical va frece tn cotifura st ew vot trage putin

W, pentru a—-mi mentine FARFURIA, & nu cadea

@%Wuc:a sa—tL wiizezl pwtun pirorul pentfr a omortiza

a, e e,f'u‘/up

2¢
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o coteste aproape singur. Uti-
zezl door comandele pentru
a—t echilibra cotitura

daca virajul este bine chilibrat, planorul
trebuie sa alvmece ca o bila de-a lungul
il comal suelt tn spivedd, sou ca o snlnti
ce o luneca pe ghiodd fara a derapa - nicd

la dreapta nicd la stinga

Ao cumn sa st daca we afldm tin derapoy

éf»‘ cO0 interior san exterior fata de ceva, ce nu-( nedem
= aerul ?




CONTROL ASUPRA VIRAJULUI  *°

prumul uinstrument este
CORPUL, ce simte foarte bine
miscarea de DERAPAJ

:
e

Primul rnstrument: BILA

efectudril DERAPAJULUI
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\ MICA DEVIERE REFERITOR LA ARIPILE DELTA (a wdeg( pagina lé]

controleze virajul ? Are
ovre ... 0 bila ?

| O dafi ce virajul este angrenat,

deploseaza grevfotea, pen-| unclinarea ?A@JO&C/& rfrtwt. Ea se menfine
tru a efectua vivajud pentri ca aripa exterionra se deplaseaza
* . . pwtin madl repede

P Uotul deltaplanudil nin are neyvoie
de bila PENTRU CA ... EL E BILA !...
Virajul se accentueaza pina cind forfa
centrifuga plaseaza corpul pilotulud tik
ploanud de sinetrie al masindd, wnde siste-

il Fromsaersoded vunduifoore TA mentine
oufomat.

Fortfa centrifugd echilibreaza
compozanda radiela a forted
aerodinarnice

o




FIRUL DE LINA =

e foarte bine cn bila aceasta - daor are
. neajuns. Asa o nik o slabesti o othd,
ne mad pott fl atent wnde zpori !




CONJUGAREA COMENZILOR

Cind efectirdm un virag, cundl revenim
Wobrwqo»fa quguymmmtwrgwwm
VWM tfrebuie sa actlondm simulton asupra

ulnd st asupra mimnerulnd

i#wwe/rtayfu/xga piclor la stinga -f%sz

* miner la dyreapta, WL&M%WQK@




az“épr% PIERDERE A VITEZEI

32

%ﬁi % L —on afins de
e tn novl Q _ m,wvwaes,e
~ ~ ?

= - —

Ex/p«{,w. Ac&y{u este MWLWQWLL aerudud T jural”

dragul wmew; ol efec= ]/
fuat o plerdere de viteza ! Wi F R) rezultfonta fortelov
| aeyodinamice
o CE ? D 7 V o7y

PR —
4

\viteza V se pdstreazd wmodevatd, sa zicem

cind INCIDENTA sub care aripa este afa-\ ,
cata de cotre fluxul aeruduwd incldent cn

ela 15°
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s A - configuwratie de zbor normala

e B - zbor cw unghiuwnrl mari. Forfa aevodinomica se protecteazia intotdesvna n drectia
vitezel V, Lasind o wrma T, dor basculorea acested forte F tnalnte o face sa se ndyepte
spre partea ddn fota a planududl aripid.

o I C atrud e mad revseste si conturneze partea anterioora a proflududl aripll. Sup efectul
forted centrifunge scurgerea SE INTRERUPE. Portandn cade. Planorul "sodutfd, cade tn nas

2
dupd o CADERE, avionuwl Ul reda viteza. Scurgerea se REASAM -
BLEAZA pe profil. Portomtn reapare brufol , d canza recujperovid
vitezel V. Cind pilotul simie ca avionul soun cade, se proibuseste,
el poute accelera aceasto ntoorcere la o configuratie normala,
coborind wsor nasul avlonududl , apdsind pe miver,

Din partea Directied

"  Daa. De-asupra wuntilor.
Awm fost copturat de wn val
de aer ascendent, ce a provocat
o COBORIRE DINAMICA




/ AUTOROTATIE .

e zhuromn lnistit, countind ceva bun de mincare, )

ai pierdant dim vitezd, pentru ci VINTUL R
LATIV & unghiul de incidentd s-an schimbat ?

. VINT X
RELATIV

daa. Dor asa crouwn oari-
pa uinterionra virejulud e
meod lendd , ea anarne a L
decrosat. SU tot a basculat.
Totul se rotea, yval de
mine !

oripa exterioa-
ra e e unghint
rile morl. Forta
F trage aceasta
AUTOROTATIA




a confra wmediat e
piretorul si a coborl pen—
Hru a-st relira viteza
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PERICOLUL _
PARAPANTEI

povopondn este o extrapolore a
PARASUTEI CU LADITE, ce a W
povasta. onticd hemisfericd, ¥
core e wiilizatd asfazl door ca
porasuta de salyore

e astgurata daforu surpresinid
rtea anterioora a avipld, forma

— 7 |
(3¢) Coboara wertical e & m/s Viteza de coborive a porasutelor cn ladite: 2,5 w/s
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ﬁ\i}% L
B
A B\N@ Luart| T\ (Configuratie decrosati)

Se stie ca cind unetdenta (dirvectia VTNTUWIRELATIV) se mareste,
forta aevodimamicd ce actioneaza asupra FOCARULUI avipls

SF

la 25% de la COARDA sa, basculeazi progresiv tnainte. | DECOLAJUL CU’
Pind la wmd, sewrgerea SE INTRERUPE.
Forta diminueazi, dor RAMINE INDREPTATA . PARAPANTA

SPRE PARTEA DIN FATA A PROFILULUL.

e

i, fR BT
| A prea® | | mﬁﬂ wratia A
> Y

fn D sewwgerea este INTRERUPTA, dar "}
forta aevodinamica face aripa sa se ridice c
de-asumpra pilotudud , ce wrmareste aceasta
ascensiune st o controleaza e ajutorul
conrdelor. Cind aripa depdaseste profilul | @
pilotuludl, el ineepe cursa s paraseste solud , . |

cand sewrgerea e tn configuratia A. 04*(3@

(

by
]




&=
- /G,\J“TK—QS 0 comanoa
de frinare
. /

pilotul poavopontel influenteaza
asipra. whned partidor dreapti s
stinga ole ariypdd sole , ale carel margind
de scurgere sunt unite la niste cablurd
de comanda, numite FRINE.

Alcd pilotul trage de frina dreapti. EL mareste URMA partll drepte

ole pinzel sale. Acest fopt gevereaza o cotifbura

foarte eficace. Parapontele zhoora lent,
adoptind wsor raze viraf foarte

slabe. Partea exterioora

a oYL, mad roqAda,
se ridiea
(RULIUL INDUS).




Tragind sumulton de ampele frive, el va putea Uneetind
aripa pina la VITEZA SA DE INTRERUPERE. Acesta este
o facticd, pe coarve o yva wtidiza uwediat tnainte de confactul
e solud LA ATERIZARE, pentru a-si anula viteza.

Dar, i aford de foate astea, aceasti
factica e FOARTE PERICULOCASA.
Pruntre altele , ea poate sa se produnca
sub efectul unel violente RAFALE

ASCENDENTE, provocind o INTRERUE
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Basculovea forted atrodimonice
spre partea dim fafn a profludud
propulseazo. oxipa, cn o nertie
sproogee nuda, tinainte , foarte

reqaecle

Daca plotul e tnpiedica
aceostin miscare, Frimind umediat
pirza sa , aceasta dim wrma trece
sub el

EL CADE IN EA
Sl MOARE



' Daci incidentul se produce aproape de ot 40
A dacd poropontstul are sansa de a nae co- ? -
dea tn pinza sa, wn decolaf foarte vielent ) | (4@
J U va putea face sa rewa confoct e solud an
i mod foarte violent glezwne , genuncihhd,
- explodatl, werte-
. P ;}//’9/«340/%’ use

ln sportunile aerieve wn compromds frepule sa fle negotiat infre PER -
FORMANTA L SECURITATE. — => un profl plat permdite
[ viteze mal ridicate, WMW@QW%Q?%WWMQWWMMOW
denti la olta. waoubprofu(,wbemm . cn aftt decrosojul e mal brutfod.
Cevcefatoril conta de asemenea sa extinda FINETEA (despre care vom vorbl

mad firzin) st pentri aceasta el marese ALUNGIREA povopontelor, facindu-Lle
\ vidnerabile SPIRALARII PINZELOR tn TURBULENTE, ceea ce se manifesti
printr-o pierdere de altutudine de SOm minimuunn
nainte de REDESCHIDERE

De la 0 anuwmifa indltime
(\l/u e posibil de a depasi
dstantda d = f
f fund FINETEA

0 E
@@
?




aceasti cursa a performontedl afecteaza de asemenea lwumea "delfaplovelor”

f

1935 1385
stmpla (e scimdurele)
25 km/Iv 53-70 km/Iv 40-100 km/ I
funete 3 funete 7 furete 10
I 2,5 m/s I 1,8 m/s | 1w/

l

/[ E wnecesar de a gasi um bun compromis tinfre performania
U securifate. Primele delfoplave nn puteon decrosa disimetric.

"Deltoplonele " moderne, cn 0 alungire mporfanta L profiluad
blcovrwmexe se comporti ca niste aripl clasice s, tn tumpul il
decrosaf tin virag, pot sa treace tnn AUTOROTATIE.

Cotitura T "Flnold

#



DOMENIUL ZBORULUI e

Exista conditil aerologice ce
Avem 3 elewmente :
1 - Condifiide aerologice
2 -Masina
3 - Plotul 5
- poropondta este un sport | =g{%_e e
de distractie fora probleme, = Sk

pe fump colmm, ddmineatn devreme
de exenplin, ford vint nicd turbulente.
[ aer turbulent riscul este inenvitabil.

Masind aporent asemdndfoore pot avea domendd de zbov foarte
foarte diferite. Unele "Larfa”, altele nu. Cursa dupa ;ae/rfwwm maladia
L contenmporone , creaza sifuatl de rise.

I lwmea alronotied , prowerbul
| clasic este : .
UN BUN PILOT ESTE UN PILOT BATRIN
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L e o deloc. Pe acest o

ar 44

@m rw‘:\tm planorul la SO00m de
QAP A CANLLA

Dor din care parte trepuie de
decolat ?
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Nu foate pasarile provin de la
acelasi model. Sunt unele ce
ZDOOV O OprovfRL fOrd A WSO O (-
pie. Giina , ddmpotriva, spre

_M

‘—-_-_'_"“%-

MINECA CU AER

moaﬂfuwﬁm;a@wfrua&totwbhl&w—afa@e;
e aripl morl. Daca o avea spotiun dedesubt,
o fU capobidl de a o face tot atit de bine .

0 s vne ardfatfl ce puteti de
pe sfinea oda

N

|




Indoti ce se tndepirteazi de RELIEF
distontele




VIRAJ ANGRENAT  ©

Aflindu-se nfr-um nor, Anselim nuw t5C
Ad seama o nie mad zpoowra drept. De fapt, fa-
ra. . ORIZONT ARTIFICIAL, stabpilizat de catre
giroscop, el nuw are nicd o posiblitate sa-si evalu|
eze Uncidenta st forfuria. Astfel el poate nimert
wtr-o figura periculonsa: virajul angrenat

| de 200m., o gaina se dovedeste a f
incapabila de a-si trata nformatii
le vizuwole pentru a-si construd o re-
prezendore wentfola +riddlmensionala
a (bl tin core evolueaza. Ea trece
afuncd Untr - vinaf ongrenat, o
Wemmpowtewyu@“

o pa exterioara,
ondiimadfn de o viteza mal mare
foto de masa de aer, provoaca o

miscare de RULIU INDUS.




Posorile ce poar sa zpoove fora Zt:)‘
a se oot prea wmudt o intofdeauwna
oripile foarte slungite : ripitoorele
albpatvosid

ol trecwt de la deltoplon la planorul
e cavlinga, swprafota cea mal veteoda
posihbila pentru a reduce la magimamn
plerderile de energie, legate de turbulenta
creafa de masina fa tin Hlmpul pasajulad.
Dor ol uifot de vna din ele

&
&\b\

fumofw-vwm o Uil mLe wvvp/{,wa
foptuld ci e creezl o swrpresivune
de desubt, pe INTRASPATE sio
depresivune de-asupra, pe EXTRA-
SPATE. Atuncd se tinfumpla alitfel : 4

& VIRTEJURILE MARGINALE
= — sunt 0 s de disipare de

+ - u_;.. + 4+ ENERGIE.

=




Aot fund ca margunile sunt o
sursa de plerdere de energie, e suficient
de a le eliwina, de a covstrud o arvipa

Ba da, exista ! SUMerlin magictonul
o deserie U adlbunmud s CENUSAREASA
2000 tn paginile 33 i 34. Pruntfre altele

aceste avipl planeaza foarte bime.  (Gxx)

O alte solntie e de a alungl aripile
la. maosciimuinn, ;a@w{-ruammwvwzaam
pievdert de la moarginea aviypilor la zevo.

Tlrestas, nn vovbift
prostil. Nu existd aripl fdrd

morgund !

&) a consulin
(e 3e) centfrate covect

k%



WINGLETELE i

sehemastic =Sy , Fo
@\ WLNG_L.E'I_’ s opune UnComfuriry '
== Ty
WINGLETELE, schvematic, sunt niste mini-aripl dispuse perpendiculor MW
principole , e asa fel ca proflul lov creaza o (sloba) VITEZA INDUITA ce se opune
VO dr il margunidl arypidl, core se dotoreaza daiferentel de presiune tntre unfraspatele
s extraspatele : Wingletul Ul creaza proprud séue virtej marginal , dar cistigul este
afit de vet co aceastn dee, ce ar fl putut apdrea wn secol i wrma, wwadeaza
otz progresiy tot domeniul aeronanticid.

viteza indwsa de catre

e o Unanendot
(WINGLETUL) #




50

Conform experiumentelor mele pe macihete, acest now planor cn win derivnelat

= S500m, ar trepud s ne permifi sa ajungem pina la aceasta yvasta cimpie ce
se ywede tn departore, la ovizont, la o dstonda d = 20 de kilowetri. (%

H’w .
-‘—-—'-“—‘—‘—-ﬁ.___“ N

7 Tnainte ! Firul de nd La
mijloc, viteza optimala pentru

FINETE MAXIMALA. QM ]

R N | s -
S ] | | Rt S — e —

=
05
r

A U Sy

o optindizat totul @ grosimea proflulud , plat - pentru a avea
0 penetrofie excelentn. De asta data m-am gindit la TOT. Am
prevazut totul. Nu o Ldsat numdice la tinfumplare.

o

G}) Ceea ce covespunde unel FINETE d/lv = 40. Dor unele plonovare depdsese 60 (unghiul de

crhovrtae 1L araad)
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- “' de atevizore. Am evifat copacil
tacticd perfecta , son aproope perfect: Scot trevud (z

.

( ' it -0 abida wiscore de aripa.
de la infrorea pe p&@ruaﬁ prundr-o |

@wmmm

Alv, totusi I frimes
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5y %W;&MD AEROFRINELE

b 1 |
o . e w@uﬁ?; -

MAINAL , OIS OL

fost pacalida. Astea nu

. | N
sunt decit spaghetti - @ Nev/ ~_
cw 303 de rosii (k) == ol % % =

fwfa purfwlvﬂ/re U friveazd cn

%% m&LeprMLaWMZao\
facticd dubla: ea A redarce

(k) Experienti traita de catre antor la Simba Comp a craterulul Ngmro Ngovo tn Tanzania,
cnd eva ghud de Saforl T Africa



Tw poti adapta wn sistenn ce lese din aripa, distruge
portanda (SPOILER) pe o parte Lmporionti a pinzed si A
treazi 0 Wrma foarte umporfanda. ce friveaza aporatul. , ,
Astfel, e 1200 km/Itw potl cobort la 4 m/s, ceea ce U | /
reduce finetea la valoavea 28m/s / 4m/s = 7
(%7)6) (;\‘-% mLooLaOS I/ s tn

A zbov novmel (Un raport cuw

Merae — masa de aer)
&umaﬁe ku;feiae ew Ut pot controla coborivea, scotindun-
e roport cu le mal wuudt sou mal pwtin O, la sfFurstful
e aer . Wmammmzdwaﬁm
Cw vint din
%JW "'" [%*) cifre aproplate de performoantele actuwaluui ]

ao.bmwe . medin', lipsit de yolete, a carui finete
e mal pronndaf este £ > 30

C%)AWaWWWWWMW,MW%QW& MAre SALCLs



Acest album, succesiune a
"Sa zburam!", va continua cu
un alt album, in curs de realizare,
consacrat fenomenelor aerologice
si meteorologice, ce se va numi :

DULGHERUL NORILOR



